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Voorwoord

De loods en zeeschilder Haaike Abraham Jaarsma heeft nooit in Harlingen gewoond en toch
organiseert Gemeentemuseum Het Hannemahuis een tentoonstelling over deze schilder. Dat
vraagt om een toelichting.

De kunsthistoricus R.A. Baljeu verrichtte een inventarisatie van werken van Jaarsma met de
bedoeling zijn onderzoek te laten uitmonden in een tentoonstelling en catalogus. Aanvankelijk
zou deze expositie in Den Helder plaatsvinden, de stad waar de schilder lange tijd heeft
gewoond. Toen dat niet haalbaar bleek kwam Harlingen in beeld.

Jaarsma heeft als loods veelvuldig de Harlinger haven aangedaan en was een graag geziene
gast bij logement ‘de Eilanden’. Net als in de andere plaatsen waar Jaarsma kwam, schilderde hij
in opdracht of als vrij werk talloze schepen. Zo werden de schoener Bothnia van de Harlinger
kapitein J.J. Alta, het stoomschip Heron en het motorschip Immingham door hem vastgelegd.
Deze schilderijen met schepen die een directe relatie hadden met Harlingen, maken nu deel uit
van de verzameling van het Hannemahuis. Kortom, voldoende reden om eens stil te staan bij
het werk van H.A. Jaarsma.

De heer Baljeu spoorde niet alleen een groot aantal werken van de schilder op, hij deed ook
onderzoek naar het leven en de manier van schilderen van Jaarsma. Mede dankzij het goede
geheugen van mevrouw M.A. Tesink-Jaarsma, dochter van Haaike, kwam de auteur veel aan de
weet. De neerslag van zijn bevindingen is in dit boekje opgenomen. Het is in belangrijke mate
te danken aan het enthousiasme en doorzettingsvermogen van de heer Baljeu dat de tentoon-
stelling en deze caralogus gerealiseerd zijn. Wij zijn hem daarvoor zeer erkentelijk.

De vele eigenaren van schilderijen van Jaarsma, waaronder het Maritiem Museum
Rotterdam en het Marinemuseum te Den Helder, werkten vrijwel zonder uitzondering mee aan
het verzoek hun werken tijdelijk af te staan, waarvoor wij hen zeer hartelijk danken.

De fotografie voor deze catalogus werd vrijwel geheel verzorgd door Willem F. Proost, die
met uiterste zorg elk schilderij vastlegde. Reuze bedankt daarvoor.

Zonder de financiéle bijdragen van de Vereniging Vrienden van het Hannemahuis en de
Wassenbergh Clarijs Fontein Stichting zou de catalogus niet verschenen zijn.

Hugo P. ter Avest,
Conservator Gemeentemuseum Het Hannemahuis
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Biografie

Haaike Abraham Jaarsma wordt op 19 november 1881 geboren in ‘huizing O-373’ ! te Den
Helder, uit ouders die hun wortels hebben op het eiland Schiermonnikoog.

Vader Teen Louws Jaarsma wordt in 1840 geboren te Schiermonnikoog als zoon van Louw
Folkertsz Jaarsma en Anneke Teensdochter Teensma. Bij de geboorte van Haaike staat zijn vader
ingeschreven als gezagvoerder, waarschijnlijk van de bark ‘Willem Eggerts’. Haaike heeft dit
schip later diverse malen geschilderd. In 1886 overlijdt zijn vader Teen Louws te Soerabaja
(Nederlands-Indi€), als gevolg van de cholera, die hij in Batavia had opgelopen.

De moeder van Haaike, Martha Alida Teensma, wordt in 1844 eveneens geboren op
Schiermonnikoog. Zij trouwt in 1866 met Teen Louws Jaarsma en overlijdt op haar geboorte-
eiland in 1914. Het gezin was Nederlands Hervormd.

Het echtpaar kreeg zes kinderen. Haaike had drie broers en twee zusjes. Haaike groeide niet
in Den Helder op, want binnen een jaar na zijn geboorte keerde het gezin terug naar
Schiermonnikoog. Zij worden in 1882 uitgeschreven uit de gemeente Den Helder. Deze verhui-
zing stond mogelijk in verband met de slechte gezondheidstoestand van grootvader Louw
Teensma,? die in het najaar van 1882 overlijdt; grootmoeder was reeds in 1876 overleden. De
ouders van Haaike hebben de zorg voor deze grootvader voor hun rekening genomen en zijn na
zijn overlijden in het grootouderlijk huis gaan wonen. Haaike brengt zijn jeugd dus door op het
eiland, hij doorloopt er de lagere school en draagt volgens de verhalen de schilderskist van de
lokale kunstschilder J. Fenega als deze in de duinen of op het strand gaat schilderen.?

Er kan van worden uitgegaan dat Haaike vanaf zijn zesde tot en met zijn elfde jaar de enige
lagere school op het eiland - de Openbare Lagere School - heeft bezocht. Dat zou van 1887 -
1892 zijn geweest. Net als zoveel jongens op de eilanden gaat hij na de lagere school naar zee.
Wanneer en op welk schip hij aanmonstert is niet geheel duidelijk; wel zijn er enige data uit die
vroege zeemansperiode die houvast bieden: uit de leerlingenstaten van de zeevaartschool te
Schiermonnikoog blijkt dat Haaike Abraham Jaarsma van 26 december 1897 tot 30 januari
1898 en ook in 1899, de wintercursussen gevolgd heeft, waarvoor hij f 4,- per maand betaalde.
De docenten waren toen:# directeur W. Dijk (1875-1904), die wis- en zeevaartkunde gaf en
L. Draayer, voor praktische zeevaartkunde.

Op 26 februari 1899 slaagt Haaike Abraham Jaarsma voor het diploma 29¢ stuurman en
vindt hij een stageplaats op een Duits zeilschip samen met A. Everhardus, de latere kapitein van
het douanevaartuig Zeemeeuw’ te Den Helder, met wie hij altijd bevriend blijft. De Duitse kapi-
tein had problemen met de Nederlandse namen en noemde Jaarsma: Albert von Pruissen en
Everardus: Albert von Saksen.’

Rond de eeuwwisseling keren veel stuurlieden uit de zeilvaart de koopvaardij de rug toe, om
vastigheid te zoeken bij het Loodswezen. Zo ook Haaike; op 15 juni 1905 wordt hij als tijdelijk
matroos aangenomen bij het Loodswezen in het derde district en geplaatst bij de afhaaldienst
van [Jmuiden. In het [incomplete] Loodsarchief van Willemsoord op de Rijkswerf te Den Helder
komt de naam Jaarsma sporadisch voor.®

1

Volgens opgave archivaris
Rienstra van het Archief
Burgerlijke Stand Den Helde
wil dat zeggen:

Huizing O = woonachtig in
wijk O, de wijk rond de
Binnenhaven en de
Zuidstraat; huisnummer 37:
In die tijd waren daar nog
geen straatnamen.

2

Vermoeden van

Arend J. Maris, amateur-
historicus te
Schiermonnikoog.

3

Zie tentoonstellingscatalogt
Schiermonnikoog door schilders-
ogen van vroeger tot gisteren.

4

Zie: H.). de Feyfer, Het Licht
der Zeevaert, Friese bijdragen ac
het zeevaartonderwijs.

S
Volgens zijn zoon
Harm Everardus.
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Met hartelijke dank aan
Maarten Bakker, archivaris
van de Rijkswerf, voor zijn
onvermoeibare speurzin.
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Ingekomen brieven bij de
commissaris der Loodsen en
ontvanger der loodsgelden te
Willemsoord 24 oct 1904 -
12 maart 1912. Dep. van
Marine, Bur. G no 18.

8

Het verhaal van de kennisma-
king is opgetekend door de
auteur in november 2001,
tijdens een interview met
Jaarsma’s dochter mevr.
Martha Alida Tesink-Jaarsma.

9

Dit is niet het huidige huis-
nummer; er hebben zich her-
nummeringen voorgedaan.

In de mutatielijst van Willemsoord staat: ‘Tijdelijk matroos H.A. Jaarsma van Willemsoord, als zoo-
danig naar de afbaaldienst Amsterdam. Uitgereikt: 22 nov. 1905.” 7

In zijn beginjaren als schilder zal hij de havenmond en de pieren van Imuiden regelmatig
schilderen in een romantisch palet. Hier leert hij ook de zeeloods Johannes Ham kennen. Deze
heeft in zijn kajuit op de loodskotter een foto van zijn drie dochters. Haaike wil met Adriana
wel eens uit. ‘Dat is niet de makkelijkste om te krijgen,” stelt de schipper. Haaike geeft de moed
echter niet op. Hij maakt een schilderijtje, natuurlijk een loodskotter, en stapt daarmee in zijn
mooiste pak op de verjaardag van de schipper naar zijn huis in Den Helder. Het ijs is dan snel
gebroken en Adri gaat met Haaike mee uit. Als hij na verloop van tijd over trouwen praat zegt
ze: ‘Zorg jij maar eerst voor een huisje aan de Binnenhaven, want ik wil hier de buurt
niet uit.” 8

Haaike blijkt de opmerking van Adriana over het huisje aan de Binnenhaven serieus geno-
men te hebben, want op 21 juni 1909 laat hij zich inschrijven in Den Helder op Binnenhaven
64.° Hij geeft dan op ongehuwd te zijn en niet tot een kerkgenootschap te behoren. Hij heeft
zijn huisje, nu nog de bruid.

Op 20 augustus 1909 trouwt hij te Den Helder met Adriana Johanna Ham. Uit de huwe-
lijksakte blijkt dat de 27-jarige loodsleerling Haaike Abraham Jaarsma trouwt met de 20-jarige,
minderjarige, Adriana Johanna Ham, dochter van de zeeloods Johannes Ham. Met toestem-
ming van de ouders van het meisje.

In de komende jaren doet Jaarsma dienst op de loodskotter no. 12 als matroos, waar hij een
aantal lichte ongevallen krijgt, gezien de processen verbaal van verwonding die zijn verstuurd
naar het ministerie. Wat hierin opvalt is dat Haaike niet zeurt en snel weer op de been is voor
actieve dienst. Of dat komt doordat hij zich laat behandelen door een particuliere arts, dokter
Greenwald, blijft de vraag, net als de vraag hoe hij
deze arts kan financieren van dat maandgeld als
hij medische verzorging van Rijkswege kan krijgen.
Misschien betaalde hij hem wel met een schilderij.

Trouwfoto van Haaike Jaarsma
en Adriana Johanna Ham




Op 1 december 1911 staat de matroos Jaarsma op de mutatielijst van de Kanaalploegen; hij
blijft daar vanuit Den Helder op de post Dungeness aan de Engelse zuidoostkust varen tot die
post wordt opgeheven bij de mobilisatie als de Eerste Wereldoorlog uitbreekt. 1912 wordt een
goed jaar voor de familie Jaarsma, want per 16 februari wordt Haaike bevorderd tot ‘loods-
kweekeling der 2de klasse’.

In dat jaar wordt ook hun enig kind geboren, Martha Alida, vernoemd naar Haaikes
moeder.

Op 29 juni 1914 doet Haaike het examen tot loods, waarna hij per beschikking van
1 augustus 1914 tot hulp/binnenloods wordt benoemd.

Jaarsma doet zijn werk goed, zijn beoordelingen zijn goed en hij wordt schipper van het
inspectievaartuig. Door het overlijden van de commissaris in 1916, wordt de loodsschipper der
2de klasse J. Klijn, schipper van het inspectievaartuig, tijdelijk op het kantoor geplaatst ter
assistentie van de adjunct-commissaris. Dat Jaarsma het inspectievaartuig krijgt, valt niet zo
goed bij een aantal collega’s: er zijn loodsen die de plaatsing van een hulploods als schipper van
het inspectievaartuig niet juist vinden en zich gepasseerd voelen en daarom verzoeken de
inspecteur te spreken over deze kwestie.

Per 31 december wordt Jaarsma benoemd tot binnenloods te Zaandam. Hij vertrekt in janu-
ari naar zijn nieuwe standplaats. Vrouw en kind blijven in Den Helder. Vanaf nu vaart hij regel-
matig naar Harlingen om de ‘Londenboot’ over het wad te beloodsen. Ook doet hij meerdere
malen Terschelling aan. In 1920 weet hij daar een reddingssloep van een Amerikaanse koop-
vaarder, de ‘West Aleta’, die bij Terschelling op een mijn was gelopen, te bemachtigen. Jaarsma
laat deze sloep op de werf ‘de Lastdrager’ te Den Helder ombouwen tot zijn zeiljacht de
‘Folkert’.10
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Genoemd naar zijn
grootvader.

H.A. Jaarsma (met sigaar)
als loods




Haaike Jaarsma met vrouw en
dochter in Nice

In 1923 doet de inspecteur te Amsterdam nog eens een pleidooi voor een benoeming van
Jaarsma:

Amsterdam 13 Januari 1923

Aan Den Heer Inspecteur Generaal van het Loodswezen enz. te S’Gravenhage.

Naar aanleiding van Uw schrijven van 5 Januari j.1. no.91 heb ik de eer UhoogEdelgGestrenge mede te delen
dat ik den binnenloods Jaarsma nog steeds bij U blijf aanbevelen voor Opzichter der verlichting, schipper
van het stoomgastransportvaartuig Amsterdam’, daar ik hem zeer goed kennende als een buitengewoon
bekwaam loods, als een zeeman die nergens voor staat en als volkomen bekend met de vaarwaters in de zee-
gaten en in de Zuiderzee, de aangewezen persoon acht om als schipper van de ‘Amsterdam’ op te treden,
daarenboven is hij een fatsoenlijk man, die absoluut te vertromwen is en een man die gezag beeft.

In april 1927 wordt hij ineens onwel. Hij heeft een opgezet dik hoofd en ziet er gelig uit. De dok-
ter wordt er direct bijgehaald en die constateert een niervergiftiging. Van april tot oktober is hij
doodziek, daarna schrijft de arts hem een rustkuur voor. Jaarsma verzoekt buiten zijn com-
missaris te Den Helder om aan de minister om een half jaar verlof. Hij stond kennelijk goed
aangeschreven bij de leiding van het Loodswezen, want hij krijgt dit onmiddellijk, terwijl het in
die tijd gewoon was dat men bij medische problemen voor een keuring kwam, en vaak daarna
met ontslag moest. Jaarsma gaat echter met zijn gezin naar Nice om op te knappen en verblijft
daar aanvankelijk in het hotel van zijn schoonzuster, Maartje. Later huren ze een huisje buiten
Nice in St. Sylvester.

Eind 1927 begint de Commissaris der loodsen te Willemsoord zich af te vragen wat er met
Jaarsma moet gebeuren als hij terug komt. De inspecteur wil hem kennelijk in Amsterdam heb-
ben, maar de commissaris is daar niet voor.

Bovendien is het de vraag of het aan Jaarsma verleende ziekteverlof gebaat heeft en hij niet
afgekeurd zal moeten worden. Hij heeft het liefst dat de binnenloods Jaarsma voorlopig te
Willemsoord geplaatst blijft.
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In de verdere correspondentie van 1928 wordt met geen woord gerept over het ziekteverlof,
noch over een herkeuring. Jaarsma doet gewoon weer zijn werk, gezien de onkostendeclaraties
die hij indient als hij op de door het loodswezen ingehuurde sleepboot ‘Limburg’ dienst doet.

Op 13 april 1929 is Jaarsma direct betrokken bij de oprichting van de watersportvereniging
H.W.N. (= Helder, Willemsoord, Nieuwediep) waarvan hij vice-voorzitter wordt. Hij stelt een
schilderij ter beschikking voor een loterij. Binnen deze vereniging bleef hij een actief zeiler tot
1951. In 1950 wordt hij benoemd tot erelid. In 1973 wordt een steiger bij het clubgebouw aan
de koopvaardersbinnenhaven vernoemd naar H.A. Jaarsma.

Jaarsma stelt wel meer een schilderij ter beschikking voor een goed doel. Na de ramp van de
loodsschoener “Terschelling en het Vlie No. 2’ in 1925, waarbij de gehele bemanning was ver-
dronken, schildert Jaarsma de hoofdprijs voor de loterij van het Nabestaanden Fonds: een schil-
derij met een voorstelling naar keuze van de winnaar. Het schijnt dat een Belgische zeeloods het
winnende lot had. Hij vroeg om een loodsboot nabij de Engelse kust.}! Voor de oud-redders-
vereniging ‘Moed - Volharding en Zelfopoffering’ (MVZ), heeft hij ook regelmatig!? schilderij-
en beschikbaar gesteld voor loterijen en cadeaus bij de uitstapjes van de oud-redders; het is dan
ook niet verwonderlijk dat hij op 31 oktober 1953 tot erelid werd benoemd.

Het echtpaar Jaarsma verhuist in 1937 naar de Zuidstraat no. 39, waar Haaike op zolder zijn
atelier inricht. ‘Het was er een troep, Haaike was een grote rommelmaker. Alles zat onder de
verf, ook de trapleuning, want zijn vingers zaten vol verf. Je mocht nooit boven komen, alleen
op uitnodiging. Er stonden altijd zeeén met luchten klaar om zo een schip in te schilderen voor
een opdracht.” 13

11

Jaarsma in een voor hem
karakteristieke houding in
zijn atelier in de Zuidstraat

11
Informatie van dhr. Rijpert,
ex-loods te Vlissingen.

12

Volgens de notulen tussen
1947 en 1965 minstens
36 keer.

13

Interview met Joop Ham,
neef van Haaike, 19 okt.
2001.
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Van de hand van Anthony
van Kampen.

18

De bandopname van deze
uitzending is helaas niet
bewaard gebleven.

Op 11 september 1937 verzoekt H.A. Jaarsma aan de directie Amsterdam om met ingang van
1 januari aanstaande de dienst te mogen verlaten. Hij heeft er dan 32 jaar opzitten en kan het
zich financieel veroorloven door de verkoop van zijn schilderijen. Het verzoek wordt ingewilligd
en in het Stadsnieuws!* van zaterdag 1 januari 1938 kopt men: ‘Een populair zeeman gaat
rusten - Loods Jaarsma heeft afscheid genomen, maar de zee en zijn schildersezel laten hem
niet los. ‘En nu verlaat hij zijn dienst. Een leven, voor een indrukwekkend deel op zee gesleten
en voor een ander deel achter de schildersezel. Daar kon hij fantaseeren naar hartelust, daar
mengde hij z'n kleuren en tinten en schiep wilde zeeén en felbewogen luchten.’

Tot het uitbreken van de oorlog gaat zijn leven rustig verder, hij zeilt met zijn ‘Folkerc’ langs
de eilanden en verkoopt zijn schilderijen. In de oorlog moet Jaarsma als zoveel mensen evacue-
ren uit Den Helder. Hij gaat naar Bussum, waar hij’s winters bij zijn dochter woont en van april
tot diep in september met zijn boot op de Loosdrechtse plassen vaart. ‘Als ik op zolder tussen
de schilderijen zat, was het alsof ik in Den Helder was. Het schilderen hield me er boven op,’
zegt hij over deze periode.

In het naoorlogse Den Helder pakt hij weer de draad op; hij staat in het adresboek vermeld
als slikloods, en schijnt zich als reserveloods te hebben opgegeven voor de Engelse mijnenvegers
die in Den Helder lagen. Of hij daar daadwerkelijk mee heeft gevaren is niet zeker, wel heeft hij
er een aantal geschilderd. Hij blijft in Den Helder actief als schilder tot 1958. Dan verhuist het
echtpaar naar Bussum in het rusthuis ‘De Schutse’, vlak bij hun dochter. In 1961 trekken alle
oud-redders naar het Gooi, om hun erelid bij zijn tachtigste verjaardag in het zonnetje te zet-
ten tijdens het programma ‘Schip van de week’ van de wereldomroep.15 In 1968 krijgt hij een
lichte attaque, waarna hij stopt met schilderen. Het jaar daarop viert het echtpaar hun dia-
manten bruiloft. Op 19 januari 1970 overlijdt Haaike Abraham Jaarsma. In Den Helder, waar
hij nog steeds een begrip is, leeft hij voort aan de wand in honderden huiskamers.
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Van schnabbelaar tot kunstschilder

Jaarsma’s oeuvre verwijst naar lang vervlogen tijden, naar een zeevarende natie met windjam-
mers, botters en heroieke reddingen van gestrande schepen. De tijd van Jan Duffel!l® bij de
loodsdienst, waar men nog onder zeil voer op het loodsstation. Bij liefhebbers van het genre
‘marines’ staat Jaarsma bekend om zijn ruige zeeén, dikwijls afgebeeld met een zeilschip onder
volle tuigage. In de meeste latere werken zijn de golven en de schepen zeer realistisch en op zee-
manschappelijk verantwoorde wijze weergegeven. Jaarsma kende uit eigen waarneming en uit
jarenlange ervaring de invloed van wind en zee; ook op een schip onder zeil. Hij geeft dit voor-
al in zijn later werk zeer goed weer. In zijn vroege werken is het schip dikwijls letterlijk op de zee
geschilderd, in plaats van erin. Dit is aanvankelijk een gebrek aan techniek, maar later terug te
brengen tot het even snel inschilderen van die schepen, die soms als stoffering dienden, of als
opvulling, als een ‘horror vacui’.l” Zee en lucht zijn bij Jaarsma altijd op elkaar afgestemd
geweest. In zijn jonge jaren lijkt het alsof hij op zijn minst goed gekeken heeft naar het werk van
onze Romantische schilders van zeegezichten en hun luchten. Soms lijkt het alsof hij delen van
een bekend schilderij heeft nageschilderd, met een eigen invulling van het onderwerp. In die
vroege ‘seascapes’ staat Jaarsma nog in de sfeer én in de traditie van de negentiende eeuw. Dan
gaat zijn voorkeur uit naar theatrale paarszwarte luchten en lichtbundels van zon of maan, die
door de wolken breken, en op het woeste water schijnen. Zijn koloriet is dan nog fel, de zee is
groener, of blauwer, dan in werkelijkheid. De schepen zijn prominent in beeld gebracht. Ze zijn
echter statisch, meestal op de kim geschilderd; ze varen niet echt. Ook heeft hij nog moeite met
het perspectief van de romp. Het zeilschip voegt zich nog niet in de golven; er zit nog geen
‘gang’ in, maar de zeilen staan wel in overeenstemming met de heersende wind. Jaarsma schil-
dert op naturalistische wijze de zee, zij het aanvankelijk nog wat vlak, later meer met gevoel; dan
komt zijn werk van binnen uit; zoals hij die zee, uit eigen ervaring heeft gekend. Zijn schepen
zijn meestal exact en vaak tot in detail weergegeven, hoewel hij hierin ook eigenwijs kon zijn en
wat hem niet naar zijn zin was, veranderde. In zijn techniek, zijn kleurgebruik en zijn composi-
ties heeft Jaarsma een ontwikkeling doorgemaake, die inherent is aan een autodidact. Zijn kun-
stenaarsschap is een aangeboren talent, dat een rijpingsproces heeft ondergaan gedurende zijn
lange actieve leven. Jaarsma zegt daarover: ‘Waar je wat voor voelt, dat wordt wat; je leert het pas
als je het doet’ en Je wordt pas loods als je het bent.” Over het schilderen van de zee voegt deze
zeemanschilder toe: ‘En de zee is niet gemakkelijk, ook niet op het doek.’ 18 Met het ouder wor-
den kreeg hij meer vat op de materie, dan komt er meer diepte en dynamiek in zijn werk. Deze
worsteling om de zee zo echt neer te zetten dat het een Jaarsma-zee’ is geworden, kunnen we
volgen aan de hand van zijn werken. Globaal kan het werk van Jaarsma worden ingedeeld in drie
perioden:

Het zoeken naar een eigen manier van schilderen, 1905-1920
In het begin van deze periode ontwikkelt Jaarsma zich als autodidact door het naschilderen van
zeegezichten, waaraan hij een eigen invulling geeft en het schetsen van diverse schepen en
bakens die hij op zee tegenkwam. De schilderijen die hij toen maakte zijn geen meesterwerken.
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Loodsen werden Jan Duffel

genoemd vanwege hun duf-
felse jassen. Zie H.J. de Feyf
Loodsenwerk op de Waddenzee
de Zuiderzee.

17

Letterlijk: de afschuw van he
ledige. Lege delen van de zee
werden opgevuld door zeiltje
en schepen in de verte.

18

Citaten uit een interview me
Wilko Neehuis in De Blauwe
Wimpel, 1961, als eerste
schilder in een reeks over
zeeschilders.
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Teder stuk is te beschouwen als een voorstudie voor het volgende werk.!® Jaarsma zegt over die
tijd: Tk kan me nog wel herinneren, dat ik midden in het Engelse Kanaal bezig was een schil-
derijtje te maken. We voeren er met de loodsboot. Voor vijf tot zeven en een halve gulden gin-
gen die schilderijen van de hand. Het waren schnabbeltjes, die goed van pas kwamen, want het
loon bedroeg toen f 42,- per maand.” 20 Toch werden ze gewaardeerd door collegae als een her-
innering aan een schip waarop men gevaren had. Kennelijk wordt zijn werk in de loop der jaren
hoger gewaardeerd, want ‘een zeestuk kostte rond 1922 bij hem 25 gulden, plus een kwartje
voor elke afgebeelde zeemeeuw’.21

Een van de vroegst bekende werken uit 1909 is een goed voorbeeld uit deze periode. Toch
heeft het schilderijtje, al is het schip wat kantig en onbeholpen, een bekoring, die eigen is aan
het naieve. Zijn luchten zijn atmosferisch goed neergezet en passen bij de toestand van de zee.
In de meeste werken uit deze periode werd die zee vol geschilderd met schepen en zeiltjes aan
de horizon. Haaike mist hier nog duidelijk een compositorische indeling. Toch is voorzichtig-
heid geboden, want het is tegenwoordig nauwelijks voor te stellen dat de visgronden van toen
zo vol lagen met botters, bommen en aaken.

De zeeén uit die tijd zijn nogal vlak geschilderd en komen ‘gelikt’ over. De golven lopen
meest in gelederen naast elkaar, of worden door witte verfstrepen aangeduid; de schepen wor-
den tussen of op de golftoppen gevoegd. Zoals echter met alles, bevestigt de uitzondering de
regel.

Rond 1916 worden prentbriefkaarten verkocht als herinnering aan Den Helder. Het betreft
een voorstelling van een loodsboot nabij het lichtschip ‘Haaks’ naar een schilderij van Jaarsmal
Het schilderij is een absolute uitschieter voor die jaren. Lucht en zee zijn op elkaar afgestemd;
de loodsschoener vaart met hoge snelheid door de ruwe zee. Het schip ligt perfect in de golven.
De locatie van het lichtschip past in de compositie; het stoomschip op de kim is nog een hor-
ror vacui. Overigens is het thema van de loodsschoener een van zijn favorieten in die jaren. De
uitgave van deze ansichtkaart?? zegt ons het volgende over Jaarsma. Hij had zich blijkbaar in
1916 reeds als zeeschilder geprofileerd, waarbij zijn schilderijen kennelijk naar waarde werden
geschat en hij had zich met de stad vereenzelvigd en vice versa: maritiem Den Helder en Jaarsma
waren één. Zo zag men het en zo is het lange tijd gebleven. Jaars’, met zijn onafscheidelijke dure
sigaar, was een markant en bekend figuur aan de waterkant.

Via de ‘Londen boot’, die hij vanaf 1919 wekelijks naar Harlingen loodste leert hij de ‘Blue
Peter’, een Engels maritiem tijdschrift kennen. Op het schutblad staan vaak reproducties van
de schilderijen van Spurling.2? Haaike oefent hierop. Onder invloed van Spurling ondergaan de
zeeén van Jaarsma in de volgende periode een verandering, er komt diepte in de deining.
Jaarsma verkreeg dit effect door zijn penseel in een ritmische beweging over het schilderij te
laten gaan waardoor de golfslag zich als het ware automatisch manifesteerde.” 24

Commerciéle werken, 1920-1950
Jaarsma schildert als hobby, maar hij wil wel eraan verdienen. Hij wordt commercieel door de
schepen die hij schildert. Hij vraagt geregeld aan kapiteins hoe hun schip eruit ziet en dikwijls
peutert hij dan een opdracht los. Vaak wordt aan de horizon nog een schip geschilderd waar de
opdrachtgever of een familielid ook een relatie mee heeft. In deze tijd ontstaan de verhalen rond
elk van zijn schilderijen. Jaarsma ritselt van alles bij de middenstand in Den Helder en betaalt
met zijn schilderijen.

Na de oorlog zoekt hij de publiciteit bij de aanbiedingen van zijn schilderijen van histori-
sche reddingen door de vereniging van oud-redders ‘Moed, Volharding en Zelfopoffering’. Hij
staat glunderend vooraan op de foto in de krant tussen de oud-redders met zijn schilderij.
Hoogtepunten hiervan zijn: de aanbieding van ‘De Groene Draeck’ aan prinses Beatrix en het
hospitaal kerkschip ‘De Hoop’ aan ome Jan van Zutphen.
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Kees Doolaard, kunstschilde
en restaurateur te Den
Helder, over de autodidact
Jaarsma 3 juli 2001.

20

Dit was zijn aanvangssalaris
toen hij naar de kanaalploe-
gen werd overgeplaatst had
hij net een maandelijkse ver-
hoging van £ 5,- ontvangen.

21

H.A. Boekwijt, Smakken en
Kuiven, vier eeuwen loodsdienst
op Amsterdam, p.195.

22
Collectie Walboom,
Amstelveen.
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Jack Spurling (John Robert
Charles Spurling (1870-1933
maakte in Engeland naam
met zijn racende ‘tea-clip-
pers’.

24
Joop Ham, neefvan Haaike,
heeft hem zo zien schilderen.

Interview met de auteur,
dd. 19 okt. 2001.
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Een enkele uitzondering werd
eerder speciaal op bestelling
gemaakt: in 1941 voor de
echtgenote van onderzee-
bootcommandant J.W.Ort en
in 1946 voor het huwelijks-
cadeau van Harm Everardus.

26

In de oorlogsjaren is hij van
1941-45 geévacueerd naar
Bussum.

27

Dit blijkt ook uit de opmer-
king van Kees Doolaard in
een interview dd. 3 juli 2001:
‘In de jaren ’50 had Jaarsma
weinig contacten met de bui-
tenwereld. Midden jaren vijf-
tig vroeg ik hem om lid te
worden van de
Noorderkunstkring.

Zijn antwoord was een duide-
lijk NEEN. Hij had geen
behoefte om naar buiten te
treden.’

28

Harm Everardus heeft nog
mee geholpen op de
Zuidstraat. Volgens Kees
Doolaard gebruikte Haaike
hier de Marinegrijs voor en
werd lucht en zee meestal
opgezet met de goedkoopste
verfvan Brederode. Voor de
schepen gebruikte hij echter
goede olieverf.

Jaarsma heeft nu zijn ‘signatuur’ in lucht en vooral zee gevonden. In zijn golven ontstaat
meer perspectief door de kleurmenging en het ritme van schilderen. Zijn zeeén komen in deze
periode tot leven. Zijn palet wordt transparanter. De luchten ondergaan nog een ontwikkeling
in koloriet, aanvankelijk nog wat theatraal paars, later worden dit grijstinten met wit en blauw;
echte Helderse tinten.

Van hoogtepunten naar routine, 1950-1970
Natuurlijk zijn er in de periode daarvoor goede uitschieters, maar het werk uit deze tijd ken-
merke zich door de Jaarsma-zeeén’. Rond de jaren vijftig ontstaan de pure zeeén,?>
voorstelling van schip of kust. Ze representeren een aparte periode in zijn oeuvre. Deze pure

zonder enige

zeeén zijn niet in opdracht gemaake, het zijn ook niet zijn voorgeschilderde zeeén, waar een
klant zijn schip in kon laten schilderen. Het zijn zeeén die hij in opzet maakte als ontspanning.
Het plan om uit Den Helder te vertrekken naar een rusthuis in Bussum, wordt steeds concre-
ter. Hij weet uit ervaring®® dat hij Den Helder zal gaan missen. Vooral de ‘hangplek’ van oud-
zeelieden, het KNMI-huisje op de dijk, waar ze elkaar hun sterke verhalen vertellen. Het is alsof
Haaike op zichzelf wordt teruggeworpen en een houvast zoekt bij zijn vertrouwde liefde,
de zee.?” Niet alleen levert deze periode een nieuw thema op, maar ook wordt zijn stijl in deze
tijd ruiger. In de jaren vijftig ontstaan ook zijn beste stormzeeén. Van zijn betere werken wor-
den de penseelstreken bruusker en de golfslag wordt een kriskras door elkaar lopend verfpa-
troon, waardoor de dieptewerking op afstand versterkt wordt. Hij werkt ook meer met het
paletmes. Zijn kleurstelling is soms wat zachter, minder fel geworden en de kleur van de zee
komt nog meer in overeenstemming met de voorgestelde locatie. Na 1958 dient de badkamer
van zijn dochter als atelier. Het raam dat op het noorden uitkijkt, geeft een constant licht. Zijn
dochter vertelt hierover: ‘Soms had hij als voorontwerp een schetsje van een gecompliceerd
schip, of een foto van een schip van een opdrachtgever, maar meestal zette hij het schilderij,
zoals gewoonlijk, uit zijn hoofd op. De platen hardboard werden eerst met een grijze verfsoort
met de muis van de hand ingesmeerd, zodat hij een gladde ondergrond kreeg.?® Altijd begon
hij met de luchtpartij. Op de grijze ondergrond vulde hij dan met een brede kwast van dassen-
haar de witte wolken en het lichtblauw of zwart in. Dan volgt de zee, passend in de atmosfeer
van de lucht. Het schip richtte zich naar de beweging van wind en golven. De rest, in de vorm
van vuurtorens of kustlijn, is stoffage, maar wel secuur weergegeven.’

Zijn werken, ook van groot formaat (60 x 100 cm.) maake hij altijd in één dag af. Zijn sig-
natuur, voorzien van het jaartal, zet hij vrijwel zonder uitzondering rechtsonder.

Zijn oeuvre is zeer omvangrijk en bestaat uit tekeningen, aquarellen en olieverfschilderijen
van wisselende artistieke kwaliteit. Hij schilderde op alles wat los en vast zat, zoals op de wand
van het clubhuis van de watersportvereniging ‘HWN’ en op de deurtjes van de kastjes van de
loodsen op het loodsenkantoor. Anthony van Kampen schrijft vlak na de oorlog bij het zien van
een Jaarsma in een kunsthandel in de Kalverstraat in Amsterdam: ‘Wat is het een reusachtige
tijd geleden dat deze loods alle wanden, muren en andere beverfbare objecten in gevaar bracht
door tekenpotlood en penseel. Jaarsma is de man van het zeeschilderij; het is onmogelijk zich
te vergissen en geen jutter aarzelt bij het herkennen van een Jaarsma.’

Op een wit bordje of koffieschoteltje krabbelde hij met pen een vuurtoren en een botter;
een beetje lak erop en dan in de oven. Meestal werkt hij op hardboard, dat is goedkoop. Soms
schildert hij op doek voor een speciale opdracht. Van een goed lopend onderwerp kon hij met
gemak een hele serie produceren. Tot het laatst toe behield Jaarsma een zuiver observatiever-
mogen om de zee waarvan hij bezeten was en de schepen waar hij van hield neer te zetten.
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Jaarsma en zijn plaats in

de maritieme schildertraditie

Het weergeven van het leven en het werk van Jaarsma is niet eenvoudig. Er zijn geen persoon-
lijke aantekeningen of dagboeken, zelfs geen schetsboeken van hem bewaard gebleven. Jaarsma
bewoog zich niet in kunstenaarskringen, wel in de maritieme wereld van Nieuwediep. De ver-
halen die daar over hem verteld werden en worden, moet men met ‘bakken zoutwater’ op de
koop toenemen. Een markant figuur aan de haven wordt daar al snel een legende. In de grote
kring van particuliere eigenaars, meest mensen met een maritieme achtergrond, is Jaarsma dé
schilder van de zee, die het ‘wezenlijke’ van de schepen wist neer te zetten op het doek.

In de ‘Rode Pieter Scheen’ 2° wordt Jaarsma kort afgedaan met de woorden: ‘Woonde en werk-
te in Den Helder (Nieuwediep); sinds 1958 in Bussum. Oud-loods en zeeschilder. Vormde zich
als kunstschilder zelf. Schildert zee en schepen.’ 39

Als we deze zeer beknopte biografie, die nog tijdens zijn leven is opgesteld, bijna vijftig jaar
na dato aan de hand van zijn werken mogen uitwerken, dan kunnen we concluderen dat Haaike
Abraham Jaarsma als schilder gerangschikc moet worden onder onze zeeschilders van vooral
scheepsportretten en zuivere zeeén,® die het begrip ‘marine’ ruim heeft geinterpreteerd. Veel
van zijn werken spelen zich immers af op de grens van land en water: vooral het strand en de
duinenrij nabij Den Helder, of op de rede van Nieuwediep en de toegangen naar die rede, het
Schulpengat en Molengat met de ernaast liggende Razende Bol. Maar ook de havens aan de
Zuiderzee en de kusten van de waddeneilanden nemen in zijn oeuvre een prominente plaats in.
In dit oeuvre speelt de locatie van de zee een belangrijke rol. Jaarsma schildert slechts de zeeén
waarop hij heeft gevaren. De oceanen kent hij al vanaf scheepsjongen en als stuurman op wind-
jammers, die hij later als een soort ‘scheepsaftekenaar’ zal neerzetten. De havenmond van
[Jmuiden schildert hij uit zijn herinnering, toen hij daar als tijdelijk matroos (loodsleerling) bij
de ‘afhaaldienst’ gestationeerd was. Later wordt hij ingedeeld bij de Kanaalploegen vanuit het
derde district op de post Dungeness. De Kanaalkust vanaf de vuurtoren ‘les Casquets’ tot de
krijtrotsen bij Dover staat vanaf dan in zijn geheugen gegrift.

Daarna vaart hij als binnenloods vanuit Den Helder op de Waddenzee en de Zuiderzee,
voornamelijk op Harlingen. Na zijn pensioen vaart hij met zijn vrouw op zijn jacht ‘Folkert’
opnieuw in die wateren. Haaike kende de grondzeeén rond Den Helder en Terschelling van
nabij en geeft die treffend weer. Hij wordt hierin gesteund door een fotografisch geheugen en
door zijn passie voor die zee. Jaarsma hoeft als schilder geen studie van de golven onder diver-
se weersomstandigheden te maken, zoals Mesdag en Mendli